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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

RESUMEN EJECUTIVO

L Antecedentes

El proyecto de mejoramiento del aeropuerto viene siendo reclamado desde
hace algunos afios por los exportadores de la regidn lca, quienes muchas
veces exportan sus productos desde el aeropuerto Jorge Chavez a 300 Km.
o desde el Aeropuerto de Chiclayo a 1 000 Km. elevando a ia vez los costos
de exportacion; algunos de los exportadores han intentado efectuar sus
embargues por el aeropuerto de Pisco en las condiciones actuales, pero los
resultados han sido poco satisfactorios.

Si bien existe ia necesidad de ejecutar el Proyecto, existe un factor
determinante y es el Area Natural Protegida: Reserva Nacional de Paracas,
una de sus principailes amenazas son los conflictos relacionados al uso de la
tierra y el deterioro de la calidad de aguas costeras por la contaminacion
causada por fuentes terrestres y a las grandes cantidades de desechos
generados por el incremento de la poblacién en la costa.

En este contexto, el MTC luego de elaborado y aprobado el estudio a nivel de
prefactibilidad para el Mejoramiento del Aeropuerto de Pisco, ha formulado el
presente estudio a nivel de factibilidad con la finalidad de hacer un analisis
comprensivo y preciso de la alternativa que se ha considerado mas viable en
la etapa anterior.

Il. Objetivo General

identificar los impactos ambientales significativos gue generard el Proyecto
de Mejoramiento y Rehabilitacion del Aeropuerto de Pisco dentro del area de
influencia y elaborar un Plan de Manejo Ambiental que incorpore medidas
preventivas, de mitigacion y correctivas con el fin de minimizar los impactos
socio ambientales significativos y de seguridad ocupacional, cumpliendo,
como minimo, con lo que establece la legistacion ambiental peruana.
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l. Material Cartografico Empleado

Para el presente estudio se ha empleado el siguiente material cartogréfico:
Carta Nacional del IGN a escala 1:50,0000, Mapa ecoldgico del Peri a
escala 1:1°000,000, Mapa de Zonificacion de la Reserva Nacional de
Paracas, Mapa Geoldgico a escala 1:1°000,000, Iméagenes de satélite
LANDSAT a escala 1:250 000.

IV. Programacion de las Actividades del Estudio de Impacto Ambiental

El Estudio de Impacto Ambiental se ejecutd de acuerdo al siguiente

cronograma:
Descripcién Duracién

Reconocimiento sistematico en campo 4 dias
Recopilacién de informaciton bibliografica 8 dias
Elaboracion del Mapa Base 10 dias
Presentacién del Informe N° 1 45 dias
Identificacion de actores y entrevistas a afectados 5 dias

Ordenamiento y tabulacién de datos 15 dias
Compatibilizacion entre disciplinas 15 dias
Prasentacion del Informe Parcial N° 2 46 dias
Consuita Publica General 1 dia

Presentacion del informe Final N® 3 52 dias

V. Marco Legal e Institucional

E'l proyecto recae en la siguiente normatividad ambiental:

Marco Legal General

or Soe,
£ df‘ft":{"ya
5 ML

W Especialistal
‘}O Amblental &

Saask

a) Constitucion Politica del Per( del 31 de diciembre de 1993

b) Ley Organica para el Aprovechamiento Sostenible de los Recursos
Naturales Ley N° 26821 dei 26 de Junio de 1997

c) Ley General del Ambiente Ley N° 28611 del 15 Octubre del 2005

d} Ley Marco para el Crecimiento de la Inversidn Privada. Decreto
Legislativo N° 757 del 13 de Noviembre de 1991

e) Ley Orgénica de Gobiernos Regionales. Ley N®
Noviembre de 2002
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Normas Especificas

Ley Forestal y de Fauna Silvestre. Ley N° 27308 del 05 de Mayo del
2001

Ley General det Patrimonio Cultural de la Nacion. Ley N° 28296 del 21
de Julio de!l 2004.

Ley General de Residuos Soélidos. Ley N° 27314 del 21 de Julio del
2000

Ley General de Aguas. Decreto Ley N° 17752 del 24 de Julio de 1969
Ley de Creacion del Consejo Nacional del Ambiente. Ley N° 26410, del
22 de diciembre de 1994,

Ley de Evaluacién del Impacto Ambiental para Obras y Actividades. Ley
N° 26786 del 13 de Mayo de 1997

Ley de Areas Naturales Protegidas. Ley N° 26834 del 04 de Julio de
1997

Ley de Bases de la Descentralizacion. Ley N° 27783 del 20 de Julio del
2002

Ley de regulacién de! derecho por extraccion de materiales de los
dlveos o cauces de los rios por las municipalidades. Ley N°® 28221 del
07 de Mayo del 2004

Ley de reversién a favor del Estado de los predios rusticos adquiridos a
titulo gratuito. Ley 28259 del 26 de Junio del 2004

Nuevo Codigo Penal. Decreto Legislativo N° 635 del 08 de Abril de 1981
Decreto Supremo N°® 061-97-PCM del 04 de Diciembre de 1997

Decreto Supremo N° 037-96-EM del 25 de Octubre de 19986

Limites Maximos Pemmnisibles de emisiones contaminantes para
vehiculos automotores que circulen en la red vial. Decreto supremo
N"047-2001- MTC del 31 de Octubre del 2001

Resolucién Ministerial N® 188-97-EM/VMM del 16 de Mayo de 1997
Registro de Empresas o Instituciones Publicas o Privadas Autorizadas
para elaborar Estudios de Impacto Ambiental. Resolucién Ministerial N°
116-2003-MTC/02 del 17 de Febrero del 2003
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En relacién con las expropiaciones. Ley 27117 del 20 de Mayo de 1999
Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido. Decreto
Supremo N° 085-2003-PCM del 30 de Octubre del 2003

Estandares Nacionales de la Calidad del Aire. Decreto Supremo N° 074
- 2001 - PCM del 21 de Junio del 2001

Estandares de Calidad Ambiental para Radiaciones No lonizantes.

Decreto Supremo N° 010-2005-PCM del 02 de Febrero del 2005 —
Resolucion Directorial N® 007- 2004 - MTC -16 del 19 de Ener%&
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f) Resolucion Directorial N° 006-2004-MTC-16 del 16 de Enero det 2004

g) Directiva Técniea Extraordinaria N° 1. Resolueién Directorial N° 103-
2002-MTC/15.16 del 30 de Mayo del 2002

h)} Anexo 16 Proteccién del Medio Ambiente sobre el Ruido de Aeronaves
de la Organizacidon de Aeronattica Civil - OACI

VI. Descripcion del Proyecto

El Aeropuerto posee un area total inscrita de 386,070.00 m2. En este capitulo
se¢ desarrolla un inventario donde se describe el estado actual de las
instalaciones y edificaciones dentro del aeropuerto y la descripcion técnica
del proyecto en si.

Inventano del Estado Actual

E} inventario del estado actual del aeropuerto, fue desarrollado en base al
inventario elaborado por CORPAC S.A,, al que se le incorporé modificaciones
de acuerdo a la informacién levantada en campo:

comcacion e
1. TERMINAL DE PASAJEROS "~ Regular
2. TORRE CONTROL Regular
3. VIVIENDA DEL JEFE DE AEROPUERTO Bueno
4, SALA DE GRUPOS ELECTROGENOS Y " Bueno
REGULADORES
5. DERPOSITO DE COMBUSTIBLE Bueno
6. DEPOSITO Y VESTUARIO DE VIGILANTES Mato
7. TALLER DE ELECTRONICA “Bueno
8. PETROPERLU (Usuaric) Bueno
9. ALMACEN N®1 Regular
10. ARCHIVO Y BANOS Malo
11. COCINA Y COMEDOR Malo
12. CONTENEDORES ' | Bueno o
13. ALMACEN N°2 Regular
14. ALMACEN N° 3 (DMA) Regular
15. ALMACEN N° 4 Regular
16. DEPOSITO EQUIPO DE RAMPA (Ex.- $.E.I) Reguilar
17. S.E.l. (Rescate) Bueno
18. ANTIGUA CASETA DE TRANSMISORES Malo " )/
19. CASETA CLORINADOR _,Btre'ho’ //

y
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20. GARITA DE CONTROL Regular
21. CASETA VOR Bueno
22. CASETA DE TRAYECTORIA DE PLANEO Bueno
23. CASETADEILS Bueno

Numero de Qperaciones Estimadas para el Trafico del Aeropuerto de Pisco
Se proyecta que para el afio 2025 el nimero de operaciones anuales para

transporte de pasajercs serd de 146 en los aviones Boeing 737 — 200,
mientras que el nimero de operaciones anuales de carga sera de 140 en los
aviones Boeing 737 — 200 y 331 en el DC-10.

Flota de Aeronaves Seleccionada
Flota de Aviones de Pasajeros: BOEING 737-200
Flota de Aviones de Carga: BOEING 747-200, DC-10

Ruido Generado por las Operaciones de las Aeronaves
Zona 60 dB: cubre el extremo noreste de la bahia y de la RNP en Pampa

Lechuza hasta el poblado de San Clemente Pampa Cabeza de Toro,
abarcando el area urbana de San Andrés, San Clemente, el mar de la bahia
de Paracas y el litoral de la Pampa de Paracas.

Zona 65 dB: Se concentra sobre la franja de despegue hacia el suroeste de
la trayectoria de despegue y desde el poblado de San Clemente hasta
alcanzar el nivel de aterrizaje.

Zona 70 dB: Se concentra en los niveles de ascenso y descenso proximo a la
pista de aterrizaje.

Zona 75 dB: El la pista del aeropuerto durante el contacto a tierra.

Descripcion técnica del proyecto

instalaciones:
Cantera: Cantera Morales - Polvorin a |a attura del Km. 21 de |a carretera Los
Libertadores

Depoésitos de Material Excedente: el material de desmonte de ser posible
sera vendido en Pisco en lugares donde requiera para relleno, de lo contrario

luego ser revegetado.
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Volumen de Material Excedente Generado:

CORTE (m?) RELLENO {m%) VOLUMEN A ELIMINAR (%)
56 062.11 46 142.77 9919.34m*

Planta de Concreto: sera provisto de la planta de concreto ubicada en el
Distrito de San Clemente en un area aproximadamente de 600 m2.

Planta de Asfalto: el asfalto provendra de la planta de produccion de asfalto
de Conchan en Lima. La planta de mezcla asfaitica estara en la Cantera de
Yauriiia,

Campamento de Obra, Depdsite y Patio de Maquinas: seran ubicados dentro
de las areas abiertas del mismo aeropuerto.

Fuente de Agua: El agua necesaria para las actividades de construccion
sera comprada a la empresa abastecedora EMAPISCO.

Trabajos de Mejoramiento del Aeropuerto:

El mejoramiento y rehabilitacion contempla las siguientes actividades:
mejoramiento en la pista de aterrizaje y pista de taxeo, accesos y curvas de
viraje, plataforma de estacionamiento de aeronaves, en las areas y zonas de
seguridad, franjas de pista, drenaje, la construccidn de una nueva via de
acceso, la construccidon de una plataforma de estacionamiento vehicular,
sefiglizacion horizontal de las pistas, retiro y reposicion de las ayudas
luminosas, construccion det cerco perimetral y la construccion y equipamiento
de la camara de frio

Area de Influencia

El area de influencia indirecta incluye a la poblacidn que sera afectada directa
e indirectamente es la del distiito de San Andrés; la mayor parte de su
poblacién esta asentada en un area urbana limitada por las parcelas
agricolas pertenecientes al mismo distrito, e! aeropuerto y el mar; sin
embargo este distrito se encuentra en un proceso de expansién urbana;
actualmente algunos propietarios ya se encuentran lotizando sus areas que
fueron de cultivo para venderlas como terrenos para la construccion de
viviendas.

Asi mismo el area de influencia indirecta, ademas de abarcar todo el distrito
de San Andrés, también incluird todo el distrito de Pisco, | i
Tupac Amaru Inka y Paracas en algunos de sus centros 9y ta RNP.
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El area de influencia directa comprende el ambito donde los impactos
ambientales se dan en forma directa e inmediata, durante el proceso de
construccién y operacidon del proyecto. Generalizando el drea de influencia
ambiental directa, estara restringida a las zonas de obras, canteras,
depositos de material excedente, las superficies de aproximacion y de
ascenso en el despegue; asi como las areas necesarias para la implantacion
de campamentos y en la nueva via de acceso y en el derecho de via de la
misma.

Propiamente, el area de influencia directa sera ef area donde se construiran
las diversas obras del proyecto y donde ocurrird la mayor afluencia de
peatones y vehiculos, asi como el area donde estara el campamento de obra,
las canteras, los depositos de material excedente y en general donde se
presente el mayor grado de afectacién por emision de ruido, material fino,
generacion de empleo, entre otros aspectos.

Vil. Linea Base Ambiental

Medic Fisico

Clima

La temperatura del aire, promedio multianual en la zona costera de Pisco
durante el verano oscila entre 21 y 23.9 °C y durante el invierno alrededor de
16.5°C, registrando los valores mas altos y mas bajos en el mes de febrero y
agosto respectivamente. Las temperaturas maximas se presentan en afios de
ocurrencia del fendmeno de "El Nifo" con valores de hasta 26.2°C.

La presién atmosférica reducida al nivel medio del mar promedio mensual
muiltianual presenta poca fluctuacion durante los meses de verano con
valores que oscilan entre 1009.4 como minimo en febrero a 1013.3 hPa como
maximo en agosto.

Los valores promedios mensuales multianuales de humedad relativa en Pisco
varian muy poco a través del afio, la diferencia entre el verano y el inviemno
es de 2a 10 %.

La precipitacion registrada en la estacion Pisco del aeropuerto presenta
valores nulos y trazas menores de 0.1 mm; el mayor valor registrado en el

periodo 2001 — 2008 fue de 0.8 mm en el mes de agosto del-20) 1.7
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La direccion predominante del viento es del Sur-oeste con oscilaciones hacia
el Ceste. La velocidad promedio mensual multianual del viento en la zona
costera de Pisco oscila entre 4.32 a 7.44 nudos, presentando durante los
meses de Noviembre, Diciembre, Enero, Febrero y Marzo, una mayor
intensidad en la velocidad del viento que en los meses de invierno, esto
probablemente debido al fuerte gradiente térmico entre el mar y el continente
durante los meses de verano.

Geologia

Existen las siguientes unidades estratigraficas, que comprenden del Cretaceo
hasta ef Cuaternaric Reciente: Depdésitos Cuatemario, Depdsitos Residuales,
Depositos Aluvionales, Depdsitos Fluvio — aluviales, Depésitos Coluviales,
Rocas Intrusitas, Rocas Sedimentarias y el Grupo imperial

Fisiografia y Geomorfologia

La zona de interés fisiogréficamente se encuentra en {a region Costanera
conformada por el Valle del ric Pisco, incluyendo las pampas costaneras y el
Valle Interandino.

Clasificacion de tierras
Se identifican Tierras para cultivos en limpio Consociacion A1(r) y Tierras de
proteccion asociadas con tierras de cuitivo permanente X-C1s(r).

Medio Biolégico

Ambitos ecol6gicos _
El ambito ecoldgicc del proyecto comprende la zona de vida: Desierto
desecado Sub Tropicai (dd-S).

Vegetacion

La vegetacion es escasa y de tipo xerofitico. Las especies de cactaceas son
el “candelabro” (Cereus candelaris), “achupallas™ (Puya spp.) y la “pacpa”
{Fourcroya sp.).

Fauna Silvestre
La All atberga una fauna silvestre muy rica, tanto en la RNP (parte de ella se
incluye come All) come en la Zona de Amortiguamiento de la RNP, existiendo

diversas especias de aves, invertebreados, vertebrad agnos  y
vertebrados terrestres . /
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Medio Econdmico vy Sociocultural

En el ambito de estudio se ha identificado a 41 centros pobiados, tanto en el
area urbana como en la rural. En el area urbana existen 4 centros poblados,
que mayormente son las capitales de los distritos y un Pueblo y un Pueblo
Joven y/o Asentamiento Humano. En el siguiente cuadro se presentan la
cantidad de centros poblados por cada distrito.

institucionalidad Local y Regional

Los grupos de interés involucran a la presencia del estado, en sus diferentes
sectores, a organizaciones sociales, consejos municipales, organizaciones no
gubernamentales y al sector privado.

Caracteristicas Demogréficas y de Asentamiento

Definida el area de influencia del Proyecto mediante el reconocimiento de
campo, la poblacién del érea de influencia del Proyecto, que comprende los
distritos de Pisco y San Andrés, es de 68327 habitantes (segun el ultimo
Censo Nacional de Poblacién dei 2005), el distrito de San Andrés tiene una
mayor tasa de crecimiento intercensal (1.01%) que el distrito de Pisco
(0.34%), valores que se encuentran en crecimiento progresivo, como se
muestra en el siguiente cuadro, la mayor poblacion se encuentra asentada en
las ciudades de Pisco y San Andrés.

Caracteristicas Econémicas y Productivas

Debido a que no se cuenta con informacion del PBI a nivel local o distrital, el
P8l a nivel del departamento de lca nos representa un indicador referencial.
El Departamento de Ica participa en promedioc con el 2.3% en la formacién
del PBt Nacional, que explica en cierta manera el relativo nivel de
marginalidad y de pobreza que vive la poblacién de dicha regién del pais.

Indicadores Sociales de desarrolio
indices de Natalidad y Mortalidad: Segun !a Unidad Territorial de Salud de
Pisco del Ministeric de Salud en la provincia de Pisco se tiene una tasa de
natalidad de 18.61%, en el ambito de estudio a nivel distrital ia mayor tasa se
encuentra en el distrito de Pisco (27.80%) y la menor tasa se encuentra en el
distrito de San Andrés (2.79%). La provincia de Pisco se tiene una tasa de
mortalidad de 3.7%, en el ambito de estudio a nivel distrital la mayor tasa se
encuentra en el distrito de Pisco (4.7%) y la menor tasa se encuentra en el
distrito de San Andrés (2.2%).
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Caracteristicas de la Educacion

Los centros educatives del area de influencia direcia se encuentran algunes
en pesimas condiciones. En el area rural es comin encontrar escuelas en las
que un profesor esta a cargo de varias secciones, lo que produce dificuitades
en el proceso de ensefianza y aprendizaje, otro problema que caracteriza a la
zona es la desercidn escolar, ya que desde muy temprana edad los nifios se
integran a la poblacién econémicamente activa para ayudar a sus padres en
las labores agricolas, para que sus hogares tengan un mayor ingreso. En
este item se desarrolla las condiciones en que se encuentran el sector
educacion en los distritos de Pisco y San Andrés.

Caracteristicas de la Salud

En el drea de influencia directa se ubican establecimientos de salud que
pertenecen al Ministerio de Salud, a ta DISA Ica, Red lca y la Microred de
Pisco.

Atractivos Turisticos

En el departamento de Ica existen restos de importante culturas Pre-Incas,
cuyo florecimiento y desarrollo hasta ahora causan admiracion. En estas
zonas se asentaron y desarrollaron Culturas Preincas comc Pre-Chavin,
Paracas-COcucaje, Topara, Nasca y Tiahuanaco-Huari.

Flujo e Infraestructura Turistica

Las provincias principalmente receptoras de turistas extranjeros en el periodo
analizado han sido: Nazca y Pisco que han captado en promedio el 43.3% y
34.7% respectivamente del total arribado a la Region, siguiéndole a
continuacion las provincias de Ica (20.7%) y Chincha (1.3%). Palpa no es
receptora de turistas extranjeros.

En cuanto a los turistas nacionales, las principales provincias recepteras han
sido: Ica (49.9%), Pisco (21.8%), Chincha (19.2%), y en menor proporcién las
provincias de Nazca (8.6%) y Palpa (0.5%).

La provincia de Pisco anualmente recibe un promedio de 70,937 turistas
nacionales y 35,636 turistas extranjeros. El arribo de los turistas extranjeros a
la zona de estudio se efectla durante todo el afio, pero principalmente
durante los meses de Julio a Octubre en donde se concentra el 44% del total
de arribos a la provincia. Con respecto a la periodizacion de los argibes de los
turistas nacionales, se puede decir que es casi uniforme du/radle/:;;f el ario,
evidenciandose sin embargo, una mayor concentracioé lpg meses de
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Diciembre-Abril, coincidente con los paseos a la playa en los meses de
verano.

Caracteristicas Historicas y Arqueol6gicas:

En el estudio arqueolégico del presente proyecto fueron identificados tres
sitios arqueol6gicos en los terrenos directamente afectados por los trabajos
de Mejoramiento del Aeropuerto de Pisco identificados como Sitio San
Andrés 1, Sitio San Andrés 2 y Sitio San Andrés 3, ubicados a lo fargo de la
zona donde se construiria la nueva via de acceso.

Poblacion Afectada:

En el Estudio de Factibilidad para el Mejoramiento del Aeropuerto de Pisco
se ha proyeclado la construccién de una nueva via de acceso hacia al
aeropuerto la cual mide dos kilometros y va desde la Av. Las Ameritas hasta
los linderos del aeropuerto, siende el Km. 0+00 fa interseccidén con la calle
Bolivar.

En su recorrido el eje de esta via atraviesa tres zonas diferentes:
a) Afectados de ia Zona Urbana

El numero de viviendas que seran afectadas en la zona urbana son 14. Esta
zeona inicialmente pertenecié en su totalidad al sefior Felix Carrién, con quien
algunos afectados realizaron un contrato de compra — venta, sin embargo Ia
mayor parte de afectados forman parte de la Asociacién Pro - vivienda
Asentamiento Humano Nuevo Horizonte, asentadoe sobre propiedad del sefior
Felix Carrién Diaz.

b} Afectados en la Zona Industrial:

Esta zona va desde la progresiva Km. 0+200 hasta la Km. 0+590. El terreno
pertenecio al sefor Félix Carrén Diaz, quien actualmente ha vendido parte de
sus tierras a terceros los cuales no han podido ser identificados ya que el
terreno se encuentira abandonado y parte de el se encuentra con material de
desmonte.

¢) Afectados de la Zona Rural:

3
A

En esta zona se han identificado 7 predios, algunos de /35'64% siendo

lotizados y vendidos a terceros.
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VIll. Evaluacién de Impacto Ambiental y del Pasivo Ambiental

Se realiz6 la evaluacion de los impactos ambientales, mediante la aplicacién
de la metodologia establecida por Leopold (1971), en la cual se utilizé un
formato similar a la matriz establecida anteriormente en el proceso de
identificacién de impactos, pero esta vez se efectlia la valoracion cualitativa
de éstos, a fin de determinar el grado de significancia de los impactos.

Luego de haber realizado la descripcion de las caracteristicas ambientales
pre-eperacionales del entorno del Proyecto en el capitulo anterior, y con el
conocimiento de las actividades proyectadas, se ha procedido a la
identificacion de los posibles impactos ambientales, cuya ocurrencia tendria
lugar por la ejecucion del proyecto en mencion, siendo un proceso
eminentemente predictivo.

a) Impactos en el medio fisico

» Se ha encontrado la presencia de desmonte y basura a ambos
lados de la via en algunos sectores.

e Posible afectacién a la calidad de aire por emision de gases y
particuias provenientes de [a movilizacion de maquinaria.

e Posible contaminacion de los suelos en el area de patio de
maquinas y talleres por derrames de aceites, combustibles y otros.

= Extraccion de materiales en las canteras. '

» Contaminacion del aire. Durante la ejecucion de la obra, reflenos,
pavimentacion, necesariamente habra remocién y movimiento de
materiales que temporalmente afectaran la calidad del aire, para lo
cual se recomiendan mas adelante medidas de mitigacion.

* Contaminacion y degradacién de los suelos. Las actividades como
mevimientos de tierras y compactacion de los suelos, construccion
de obras de arte y drenajes, instalacién de los campamentos
incrementaran el impacto sobre los suelos, actualmente degradados
por la intensidad de las actividades que en ellos se realizan.

b) Impactos en el medio bioldgico

*» Alteracion de |a fauna silvestre en lugares cercanos a la gbra
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c) Impactos en el ambiente de interés humano

e incremento de seguridad y comodidad, reduccidon del consumo de
combustible y tiempo de viaje. La prolongacion de la vida util de la
flota, reduccidon del tiempo de transporte de carga.

¢ Deterioro del paisaje por la ejecucion de obras.

d) Impactos en el medio socio econdémico

¢ Incremento del comercio como resultado de la facilidad de ingreso
de transporte a areas descentralizadas del aeropuerto principal,

» Mayor oferta de trabajo, o cual tiene relacién directa con el nivel de
ingreso de la poblacién econémicamente activa.

» Como impactos positivos se veran también en el campo de interés
humano el incremento de comodidad y seguridad, la reduccién del
consumo de combustible y el tiempo de viaje. La prolongacién de la
vida (il de la flota, reduccién del tiempo de transporte de carga.

* Mayor integracién de la provincia de Pisco con la capital ta
operatividad del aeropuerto producird una mayor integraciéri en el
area de influencia directa del proyecto.

Pasivos Ambientales

Para realizar la evaluacion de los pasivos ambientales en Ia zape de
influencia directa se disefié una Ficha de Evaluacion para aplicarla en campo
y recopilar la informacién detallada de cada pasivo identificado. La ficha
incluye las categorias en las que fueron clasificados dichos pasivos y los
detalies que se requieren para su clasificacion, asi como el esquema y la
fotografia del sitio.

Se han identificado 15 pasivos ambientales, 6 de los cuales se encontraron a
lo largo de l1a via de acceso y 9 dentro del aeropuerto.
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IX. Plan de Manejo Socioambiental

A continuacién se presenta el Plan de Manejo Ambiental para las Etapas de
Construccion y Operacion. Se presentan las medidas de dichas actividades,
los costos sugeridos donde cormresponda y se identifica a la entidad
responsable de implementar las medidas. ) ///
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Pian De Manejo Ambiental — Etapa De Construccion

En la etapa de consiruccion el Plan de Manejo se desarrolla en 14 sub
capitulos; en cada uno de eilos se desarrollan las medidas preventivas, de
mitigacion y cofrectivas para cada actividad en funcidn de sus aspectos
ambientales y los factores ambientales en los que repercute (aire, agua,
suelo, flora, fauna, social y econdmico).

Plan de Parlicipacion Ciudadana

El Plan de Participacién Ciudadana del Proyecto se realizé el 4 de Agosto de
2006 mediante la Consulta Piblica General en el distrito de San Andrés, de
fa cual se obtuvo informacion sobre de las inquietudes de la poblacion,
siendo la principal la oferta de empleo por las actividades del proyecto,
seguida las afectaciones a los predios. En cuanto al medio ambiente Ia
principal preocupacion fue acerca de los niveles de ruido emitidos por las
aeronaves. Las preguntas formuladas desde distintos enfoques fueron
absueltas el 4 de Agosto del 2006. Sin embargo el Plan de Patticipacion
Ciudadana debera ser constante en la etapa de construccién, este plan tiene
como finalidad mantener la aprobacion de la poblacién involucrada respecto
a las aclividades constructivas del proyecto.

Plan de Capacitacion y Concientizacion Ambiental

Todo el personal contratado debera recibir la capacitacion y el entrenamiento
necesarios, de tal manera que adopten un comportamiento de valoracion y
conservacion det medio ambiente y de los recursos naturales, aplicandoio en
el cumplimiento de las tareas encomendadas de cualquier naturaleza.

Plan de Seguridad y Salud Ocupacional

Este Plan descrice las medidas necesarias para minimizar los rieagos
operacionales en la actividad de construccion. Ademas de adquirir equipos y
materiales, éstas incluyen medidas en el comportamiento de los trabajadores
de construccidon civil, como de asistencia médica y rescate en caso de
ocurrencia de accidentes.

Plan de Contingencia

El Programa de Contingencias tiene por objetivo establecer;?/ %ciones

necesarias, a fin de prevenir y controlar peligros q u producir
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incidentes o accidentes en el area laboral durante la ejecucién de obra,
asociados a fendmenos de orden natural, per fallas en las instalaciones de
seguridad o por error involuntaric en ta operaciébn y mantenimiento de los
equipos. Al respecto, el Programa de Contingencias esquematiza las
brigadas de contingencia, los materiales y equipos de contingencia y las
acciones preventivas y correctivas en tres grupos de accién:

a) Acciones en Caso de Derrames de Sustancias
b} Acciones en Caso de Incendios
c) Primeros Auxilios y Socorro

Plan de Manejo en Canteras

Se obiendra material de las areas de préstamo (canteras), para construccién
de la cantera Polvorin a mas de 20 Km. del aeropuerto tanto para la
infraestructura aeroportuaria como para la nueva pista de acceso. Se evitaran
impactos como la alteracion del paisaje, inestabilidad de taludes en la cantera
u otros, con las medidas deseritas en este plan.

Plan de Manejo en Instalaciones de Obra

La instalacion del campamento y patic de maquina sera dentro de los
linderos del aeropuerto, los principales impactos producidos por estas
instalaciones son la generacion de efluentes liquidos, residuos domésticos y
peligrosos y los riesgos relacionados a la salud y seguridad ocupacional.

Medidas preventivas en el Uso de Maquinarias y en el Transporte de
Matenales

Se indican las medidas de cuidado necesarias en el transporte de material y
en el use de maquinarias a fin de no pone en riesgo la salud de los
trabajadores y de la poblacidén asi como al medio ambiente.

Plan de Manejo de Residuos Solidos

La generacion de residuos en la etapa de construccion es inminente, sin
embargo los trabajadores deberan estar capacitados y serén concientes de
que el manejo de residuos solidos comienza en su generacion y {
disposicion final.
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Plan de Manejo de Efluentes Liquidos

Los efluentes liquidos residuales generados en la construccibn seréan
basicamente domesticos, para tratarlos se construira un tanque séptico.

Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental

El monitorec ambiental se enfocarda en la medicion de variables
contaminantes durante la obra. Es importante el monitoreo de la calidad del
aire y agua a fin de no intensificar los impactos que ya se vienen dando en la
Reserva Nacional de Paracas.

Pilan de Serializacion Ambiental

La sefializacién ambiental tiene como propdsito velar por la salud y seguridad
del personal y velar por la minima afectacién de los componentes
ambientales durante el desarrollo del procesoe constructivo de las obras de
rehabilitacién del aeropuerto.

Plan de Cierre de Cbras

En este programa se consideran las acciones a llevarse a cabo luego de
finalizada la construccion de las obras de rehabilitacion del aeropuerto
proyectada y considerada basicamente la restauracion de las areas de uso
temporal afectadas. Tiene como objetivo restablecer como minimo, a las
condiciones normales, las areas utilizadas temporaimente para la
construccion de las cbras de rehabilitacion,

Plan de Compensacion y Reasentamiento

Se han identificado los posibles programas de Compensacidn vy
Reasentamiento Involuntario (PACRI) de acuerdo con ia Resolucién
Directoriat N° 007-2004-MTC/16; estos son:

f.1__Programa 1: sobre la regularizacion de la tenencia de tierras y/o
reconocimiento de la posesidn: en este caso referide a la tierras donde se
encuentran asentadas las viviendas de la Asociacion Nuevo Horizonte y parte
del Aeropuerto en juicio con el sefior Felix Carrién.
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estan de acuerdo con la construccién de la nueva via y tampoco del proyecto,
habiéndose identificade para el predio rural a dos propietarios; Cirilo
Hemandez y Edgar Guillen, siendo la causa de este desacuerdc la mala
experiencia con expropiaciones anterior, donde no recibieron compensacion
por su predio.

£.5__Programa 5. Rehabilitacién de Remanentes Urbanos, para el caso del
predio urbano afectado parcialmente.

f.7 Programa 7: Programa de Asistencia Técnica Agropecuaria, Parte de
las areas a afectarse en los predios rurales estdn siendo cultivadas, los
propietarios a ia vez poseen ganado vacuno y ovino que habitan y se
alimentan de estos predios que seran afectados.

£.9: Programa 9: Programa de Habilitacion del Terreno y Construccion de
Modulos, parte de los pobladores afectados en la zona urbana, requieren una

reubicacion y no una compensacién econdémica.

Presupuesto Ambiental

N° Plan de Manejo Amblental - Etapa de Construccién Costos
1 Plan de Participacidn Ciudadana 4,500.00
2 Plan de Capacitacion y Concientizacion Ambientat 1,500.00
3 Plan de Sequridad y Salud Ocupacional 3,500.00
4 Plan de Contingencia 11,400.00
5 Ptan de Manejo en Canteras 14,060.00
B Plan de Manejo en Instalaciones de Obra 18,3500.00
2 Medidas preventivas en el Uso de Maquinarias y en el _
Transporte de Materiales
8 Ptan de Manejo de Residuos Solidos 10,000.00
9 Plan de Manejo de Efluentes Liquidos 4,735.00
10 | Programa de Seguimiento y Monitoreo Ambiental 3,500.00
1" Plan de Sefializacién Ambiental 500.00
12 | Plan de Cierre de Obras 5,420.00
13 | Plan de Compensacion y Reasentamiento 1,245,9098.16

Plan de Manejo — Etapa de Operacién

En la etapa de operacion el Plan de Manejo se desarrolla en 6 sub capitulos:

en cada uno de ellos se desarrollan las medidas preventivas, de mitig
correctivas para cada actividad en funcién de sus aspectos ambie

siendo los mas significativos el nivel de ruido de las aeronaves y
aeroportuarios generados (solidos y liquidos).
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Plan de Participacion Ciudadana

Durante la operacién del aeropuerto, las actividedes se intensificarian
pudiendo generan molestias en la poblacion, para minimizar este efecto sera
necesarioc implementar un plan de manejo adecuado.

Plan de Capacitacion y Concientizacion

En la etapa de operacién, todo el personal que trabaje en el aeropuerto
debera recibir la capacitacién y el entrenamiento necesarios, de tal manera
que se minimicen los riesgos operacionales y adopten un comportamiento de
valoracién y conservacion del medio ambiente y de los recursos naturales,
aplicandole en el cumplimiento de las tareas encomendadas.

Plan de Seguridad y Salud Ocupacional

Medidas de Mitigacion en la Operacién de Aerchaves

Las medidas correctivas para aminorar este impacto se desarrollan en
Capitulo 3 del Anexo 16 de Proteccion del Medio Ambiente de la OACI

Plan de Monitoreo y sequimiento Ambiental

El monitoreo debera realizase para determinar la calidad del aire y agua
inicial y con proyecto.

Pian de Manejo de Residuos Sdlidos

En este sub capitulo se presenta el plan de Manejo de RRSS Aeroportuarios
de Pisco del afio 2006, sin embargo es necesario adicionar medias de accion
complementarias a este Plan de Manejo de RRSS, que parte de desde el

acondicionamiento hasta la disposicidn final.

Pian de Manejo de Efluentes Liquidos

En el tratamiento de efluentes liquidos del aeropuerto podra realizarse a
través de una planta de tratamiento de efluentes, considerando que dentro
del aeropuerto.
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